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BIENVENIDOS!

Jornada de puertas abiertas de la
Linea Roja de Baltimore (Red Line)

Favor de registrarse y despues ver la informacion expuesta. Los miembros del equipo
del proyecto estan a su disposicion para platicar y responder a sus preguntas.

M D.ITMARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
MARYLAND TRANSIT ADMINISTRATION



= Linea Roja de Baltimore

Cronograma del proyecto

Se concluyé el Se anuncié que el

Estudio de Tren Ligero (LRT
El Plan Regional Se identificé Se cancel6 el viabilidad del por sus siglas en
de Ferrocarriles la alternativa proyecto y se corredor de Inglés) seria el
identificd la preferida anulé el Registro trar)sporte modo de
necesidad de La localmente de Decisidn regional transporte
Linea Roja este-oeste recomendado

para la Linea Roja

2003

2002 2009 2015

2013 2020

2022

2023

2024

Relanzamiento
del proyecto de
la Linea Roja
de Baltimore

Se determind en el
Plan de Transito

La Administracion
Federal de Transito

Se inicié el proceso
de analisis ambiental
bajo la Ley Nacional aprobo la Regional de Maryland
de Political Publica implementacion del que éste era un
Ambiental (NEPA por proyecto (Registro corredor importante
sus siglas en inglés) de Decision) gue necesitaba
grandes mejoras
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= Participac

EN CONTACTO
CON

5.000

PERSONAS

o Ose

Presentaciones
abiertas al publico

comunitarios

34

asociaciones

.700

Encuestas

Comentarios segun ubicacion geografica

=\

Puntos de informacién
en la calle y eventos

Reuniones de

comunitarias

200+

Hogares a
los que se
ha llegado
mediante
el sondeo a
domicilio
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ion comunitaria: Donde hemos estado m————

LANZAMIENTO DEL EQUIPO
ASESOR COMUNITARIO EN
JUNIO DEL 2024
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= Participacion comunitaria: Hacia donde vamos m—

En contacto con las comunidades del corredor

Actualizacion del Pacto Comunitario Sabemos que la forma de comunicacidén tiene que adaptarse para
cada diferente comunidad. Hemos desarrollado diversas formas de
En 2008, se cred el Pacto Comunitario como documento vivo contactar a las comunidades a lo largo del corredor:

para guiar la forma en que la Linea Roja apoyara mejor a las
comunidades. En 2025, MTA trabajara con las partes interesadas
y las comunidades cercanas para actualizar el Pacto Comunitario

por medio de:

PUNTOS DE INFORMACION EN LA CALLE donde

nos contactamos diréctamente con la gente en sus
desplazamientos diarios, en paradas o estaciones de
transporte publico y centros de actividad de los vecindarios.

EVENTOS COMUNITARIOS, FERIAS Y FESTIVALES tales
como mercados de agricultores y conciertos.

REUNIONES DE ASOCIACIONES/ORGANIZACIONES

COMUNITARIAS para compartir informacion y responder
preguntas especificas de la comunidad. ilnvitenos a las

reuniones de su comunidad!

La evaluacion del e La participacion de

progreso logrado en organismos de la ciudad y

compromisos realizados del condado de Baltimore,

anteriormente. representantes comunitarios
y funcionarios electos.

DOMINIO LIMITADO DEL INGLES por medio de miembros

e La reexaminacion y revision de del equipo que hablen espaiol, opciones multilinglies en la
~\\\ nuestras e.strateqias para fortalecer a pdgina web y la traduccién de materiales del proyecto (ej.,
( ’/_p las co,munldades, apoyar el desarrollo volantes e informacién expuesta).
et economico, fomentar un medio
2(_1 ambiente saludable y gestionar los SITIO WEB, BOLETIN ELECTRONICO Y REDES

impactos de la construccion. SOCIALES DE LA LINEA ROJA DE BALTIMORE ofrecen

informacién actualizada en todo momento, asi como
acceso a datos anteriores del proyecto.

.
. ALCANZAR LA POBLACION HISPANOHABLANTE CON

REDZLINE /V' DrMARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= Tren ligero (Light Rail) recomendado para |a =
Linea Roja de Baltimore

La propuesta de este modo de transporte se baso en nueve medidas
de efectividad y las opiniones de la comunidad. Los factores de

diferenciacion clave fueron:

NUMERO DE USUARIOS COSTO DE CAPITAL TIEMPO DE VIAJE EQUIDAD COM,ENTARIOS
& CAPACIDAD ANALIZADO POR Y PUNTUALIDAD Se prevé que el LRT PUBLICOS
Se calcula que el nimero VIAJE El tiempo de viaje de podra servir al doble de El plblico expresé
de pasajeros y la capacidad El LRT tiene un costo extremo a extremo en personas en hogares una fuerte
serd hasta el doble diario capital mas alto que el LRT es mas corto sin automovil en preferencia por LRT
para el tren ligero (LRT) en el BRT, pero su mayor que en el BRT comparacion con el BRT
comparacion con el Autobus capacidad y numero de
rapido (BRT) usuarios resulta en un
costo anual mas bajo
por usuario

/V) T MARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= ¢Qué es el Tren Ligero (LR

ot
e - -

da d

Vista aérea de una estacion LRT

La vista aérea conceptual y el detalle de la Vista aerea detall

estacion (derecha) muestran un sistema de
tren ligero en el centro de la calzada. Esta
configuracion para estaciéon normalmente se
usaria en medio de calles muy transitadas.

Cruces peatonales
ampliados

lllllllllll

.....

Caminos iluminados hacia
cruces peatonales

Rieles y catenaria para el — = g " _
tren ligero en el centro o al e . a%
lado de la calzada
Vegetacion urbana

Andén central o lateral
con plataforma elevada con

Cercos de proteccion acceso a nivel

Repavimentacion/ : — >
Mejoras en las aceras Paradas de autobus reconstruccion de calles y imations

incluyendo rampas de acceso modernizadas en mejoras en iluminacién en i

o . . ” [y
para personas con discapacidad determinadas areas areas determinadas

Representacidon conceptual de una estacion. El disefio exacto y configuracion de la carretera seran definidos en
base al contexto urbano.

.d.l fu -.-_. :
Magquinas expendedoras

de boletos . bicicletas y scooters*

Q Senalamientos en la estacion

Asientos ' A i Informacion en tiempo real

*No se encuentra en el anterior diagrama del andén y puede estar situado dentro de la zona de la estacién o en el perimetro de la estacion.

/V) T MARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= Transporte disenado para un desplazamiento mas eficiente ==

Eficiencia de acuerdo con modo de transporte

Jerarquia de modo de transporte en Las calles estan disefiadas para desplazar a las
Baltimore personas. Ya sea en nucleos urbanos densos, en arterias
convencionales o a lo largo de los barrios, el transporte
. £ & | : Y S B R I S o publico es el medio mas eficiente para el uso de las calles. ’
A F . A Escanee el codigo QR para

Peatones ver los dibujos animados

Segun NACTO, es la capacidad de un solo carril por

m medio de transporte, en condiciones de hora pico con un funcionamiento normal.
Vehiculos particulares motorizados

fumr e 600-1.600/hr

Trafico mixto con autobuses frecuentes
i i) S 1.200-2.800/hr

ot . } o B B o o B B Bt Bt B o B B o
axi / Transporte comercial / Vehiculos
pemrs. Eremw= 4.000-8.000/hr

compartidos m | m |
Acera

0 G o IR KAFa ik K AL RK AR AR AR iR 9.000/hr
- — | Carril exclusivo de autobus o tren
Vehiculos con un solo ocupante m ‘ m m m

10.000-25.000/hr

Bicicletas / Transporte publico / Micromovilidad

Carriles exclusivos para transporte publico

Calles Completas (Complete Streets)

* Las opciones de disefio de calles y transito para las
alternativas sobre superficie estaran de acuerdo con
la ley Baltimore City Complete Streets y con la politica
estatal de MDOT que se trata de la construccién de
“calles completas”.

 En conjunto, estas politicas locales y estatales
establecen una jerarquia segun el modo de transporte
que da prioridad a los desplazamientos a pie, en
bicicleta, en transporte publico y de mercancias sobre

los vehiculos personales.

Prioridad de Senal de Transito (TSP)

 E| equipo TSP instalado en los semaforos y en
los vehiculos de transporte publico permite a los
semaforos anadir sequndos criticos al final o al
principio de una luz verde, permitiendo que los
vehiculos de transporte publico circulen con menos
retraso.

* Al modernizar los sistemas de senalizacion con TSP
en todo el corredor de La Linea Roja, se mejorara la

eficiencia y la puntualidad.

REDZLINE /V' DrMARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= Alternativas en estudio

Resumen de las principales diferencias:
{5\ Alternativa 1
Tuneles LRT

 Similar a la alternativa preferida
identificada en el 2012, con
algunas modificaciones

* Via exclusiva de LRT a lo largo de |-70
e Tunel debajo de Cooks Lane y del Centro

* Via exclusiva de LRT a lo largo de
Boston Street

o—Oo——020 -
2B O e\ ,\oqo
4 Gwynns Falls

UBICACION DE VIA: TIPOS DE ESTACION:

Sobre superficie @) Estaciones principales o

puntos de transbordo
Elevada

@ Estaciones

RED = LINE

Alternativa 2A

LRT sobre superficie, lado norte

Alternativa 2B

LRT sobre superficie, lado sur

* Via exclusiva de LRT a lo largo de

* Via exclusiva de LRT a lo largo de Security Boulevard
Security Boulevard

e Circulacion de trafico mixto a lo largo de Cooks Lane
Cooks Lane

* Par vial Baltimore Street / Lombard Street Pratt Street
* Par vial Eastern Avenue / Fleet Street * Via exclusiva de LRT a lo largo de

e Circulaciéon de trafico mixto a lo largo de

* Via exclusiva de LRT a lo largo de

Boston Street

Harbor

M D.ITMARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= Consideraciones de ruta en el extremo oeste

2

Reconstruccion del
enlace a desnivel de la
1-695/ Security Boulevard

Apoyo a el desarrollo
urbano del centro
comercial Security Square

WOOBLAWN HS

: % IBSER I
. o

B

La estacion se localiza
en la parte trasera del
sitio de reconstruccion

Puente propuesto
sobre [-695

RED = LINE

La estacion ofrece
acceso a mas destinos

La zonificacion favorece
mayores oportunidades
de desarrollo

"

Ubicacion de via

== Sobre superficie

=€ Elevads
(RN ER R AR )
CEMETERY === TUnel

() Posible estacién

EAKINIRARKS

B

Acceso peatonal y
ciclista a los senderos

Reconstruccion del

enlace dela|-70y

del estacionamiento
disuasorio (Park and Ride)

MD 122 Security Boulevard vs |-70

Alternativa 2B

LRT sobre superficie,
lado sur

Alternativa 2A

LRT sobre superficie,
lado norte

Alternativa 1
Tuneles LRT

(@)

Light Rail

Sidewalk J

|
Buffer J

Light Rail

- s ‘ [

- : sl e ;
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= Tunel vs. Superficie: Factores para tomar en cuenta

{,5\ Alternativa 1
Tuneles LRT

EDMONDSON

HEIGHTS

Ubicacion de via

Sobre superficie

Elevada

X

Tunel

() Posible estacion

e Entrada norte al tunel
situada en el enlace con
|-70

 Tuneles paralelos debajo
de Cooks Lane (una milla)

RED = LINE

Alternativa 2A
LRT sobre superficie,
lado norte

B

e Circulacion de trafico mixto:
LRT comparte carril con el
trafico vehicular

e E|l estacionamiento
permanecera sobre un lado
de la calle

Alternativa 2B
LRT sobre superficie,
lado sur

&
@Q@
@%
@;}&
GLENJATLENIDR

\d’./w,
-_—
_—
— e

N\ _—
h = ==
—

|
\!

e Entrada sur al tunel
situada a lo largo de
Edmondson Avenue

10

:
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Cooks Lane de I-70 a US 40
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Sidewalk| Buffe

Parking
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(Width Varies) _14]

On-Street 1 Travel Lanes

Light Rail (Tunnels)

Note: Depth varies between 30
feet to 110 feet. This drawing is
for illustrative purposes only.
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Tunel vs. Superficie: Factores para tomar en cuenta

= Cooks Lane

* Las alternativas
sobre la superficie @ @
propuestas eliminan el

estacionamiento en el lado este de
Cooks Lane.

Las alternativas sobre

la superficie propuestas
mejorarian la infraestructura existente:

+ Repavimentacién de las calles

+ |nstalaciones para bicicletas y
peatones

Cruces peatonales
Alumbrado publico
Semaforos/sefalizacion

Para personas con desabilidad
segun la Ley de Estadounidenses
con Discapacidades (ADA).

e La encuesta de uso de
estacionamiento (tanto en dias
laborables como en fines de
semana, a distintas horas del
dia) detectd un maximo de siete
vehiculos estacionados.

+ + + +

* Las alternativas 2A y 2B
mantendrian el estacionamiento por
un lado, con 125 espacios.

 El costo total del tunel de Cooks m
Lane es de $540 millones.
e E| costo total del tramo
en superficie de Cooks
Lane de las alternativas
2A y 2B es de $120 millones.

El tunel de Cooks Lane ahorra 1.5
minutos en tiempo de recorrido.

Los costos capitales incluyen inflacion
asumida hasta el estimado punto medio de
la duracion de la construccion.

REDZLINE /V' DrMARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= Trayecto a lo largo de US 40

Cooks Lane a la estacion West Baltimore de MARC

@ Alternativa 1 Alternativa 2A
Tuneles LRT

Alternativa 2B

LRT sobre superficie, lado norte LRT sobre superficie, lado sur

2
TEONIDAY z
- SOUARE PAR
z Z 1
X s | / foinfut
= _’% — — = = = i
] = — %
= 2 % — —————
— EDMONDSONAVE = S }fx e —
—==u % % MARY & ] 2 %
| g [EDMONDSON RODAN ES DALSY MARY AN 2
E | wrereine ne ' |RROPOSED WINTERLIE = B ;
! o NERIELE 10 g ACILIY &
@, - 3
Ubicacion de via %
= Sobre superficie | [H]“_ﬂ@@@_m
€ clcvada NEW CATHEDRAL
=== Tlnel

GEMETERY

‘Iﬁl ‘ ‘ Edmondson Avenue (hacia el este)
() Posible estacién

1 B

LRT al centro de |la

Instalacion de almacenamiento y

Conexion a MARC | ! |
calzada mantenimeinto para la Linea Roja -

12
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= Opciones de trayecto a lo largo de US 40
Alternativa 1 flzle’fl'e;gggvsauseﬁficie fl!\’i':l'eggggvsaupzeBrﬁcie ~ Opciones de trayecto
Tuneles LRT r '

lado norte lado sur consideradas 9 De sus
Una serie de posibles trayectos a lo largo del tramo de la autopista US 40 estan siendo

comentarios
evaluados. A continuacion se resumen los trayectos y los obstaculos que presentarian:

US 40 de Cooks Lane a Fremont Ave

Vias de un solo sentido a lo largo de Franklin Street y Mulberry Street

o | Obstaculos que presenta este trayecto

e
E ..................... EN RN ERESE LR ENNERERNSEEEREE SN ENERNNHSRNENENHNRH-R-RHRH-RSEHN-=NR-E®RN] AR R AR AR R AR RN A NRERARRE R RERERE SRR AR R R R AR RRRRRRERENRERREREENE I
=L o '
[ ]
o L

L

L

E Requiere la construccidn de vias ferroviarias elevadas sobre US 40

* Diez cruces aumentarian el tiempo total de trayecto y reducirian la puntualidad entre las
~ = 5 o i I IR e e S | 2 estaciones de West Baltimore y Poppleton
= ——— F R Rl 1 L :

PAYSON ST
N. MONROE ST
N, FULTON AVE
N, MOUNT ST
N, GILMORE ST..
N, STRICKER ST £
N, CALHOUN ST
N, CAREY ST
N. CAROLLTON A
N. SCHROEDER S

Esta opcidn solo es compatible con las alternativas sobre la superficie en el centro de la
ciudad

0000 00 000000 RROORCRRRRRRRROROORORORRRRRRRCRORRRRNRNOERORORROEORRROROERORRRCERRORCERNORRROEROEORORRROEOEREROIOERIEOPROROEROIROEROROEROOROONOEOEOEOROEROTOTOESREREOERETSTES

T * A lo largo de Franklin Street se requeririan barreras, alarmas sonoras y luces intermitentes
RY ANN 2 % l * Las plataformas en direcciones contrarias estarian ubicadas en lados opuestos de la
. = > FRANGIS . . . , . . .
ERUNGES 2 = N WOOD ES | autopista, aumentando la distancia que se tendria que caminar para cambiar de sentido
& [FRANGLIN
SQUARE [ES ,

Vias en ambos sentidos a lo largo de Franklin Street

AL U LAXLNER

@.% Obstaculos que presenta este trayecto

PAYSON ST
N. MONROE ST
N, FULTON AVE
N, MOUNT ST
N. GILMORE ST
N. STRICKER ST
N. CALHOUN ST
N. CAREY S1
N, CAROLLTON AVE
N. SCHROEDER ST

Esta opcidn solo es compatible con las alternativas sobre la superficie en el centro de |la
ciudad

Requiere la construccidn de vias ferroviarias elevadas sobre US 40

 Diez cruces aumentarian el tiempo total de trayecto y reducirian la puntualidad entre las
% estaciones de West Baltimore y Poppleton
i ! * A lo largo de Franklin Street se requeririan barreras, alarmas sonoras y luces
NG = = M VMMM M A |

Vias en ambos sentidos a lo largo de la parte central de US 40

T m—— Obstaculos que presenta este trayecto
5 e - 'y E
— S —= — _L---- m s = . ---.'=:-‘ IE
e I =it = e s 1B E Requiere escaleras de acceso y ascensores en las estaciones
B - e ez LaTe i (et W st ) S0 (S erommeic O o 1 L. S
ARY AN 2 % e ANIS 2 E Elimina un carril existente a lo largo de la US 40 (hacia el este)
TERNEES S = _ 11 100D S W
= FRANKLIN 2\
SQUARE ES \
VINFST -~ I
13
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= Trayectos y Tunel vs. Superficie: Factores para tomar en cuenta

Alternativa 1 Alternativa 2A .. Alternativa 2B . B e Via exclusiva bidireccional a lo
'5' , LRT sobre superficie, LRT sobre superficie,
Tuneles LRT lado norte lado sur largo de MLK Jr Boulevard

* Via exclusiva a lo largo de Baltimore

St y Lombard Street g Deé sus
n e Entrada norte del tunel situada E e Via exclusiva bidireccional a lo * Reutilizacion de carril exclusivo para comenta I"iOS

en la parte central de US 40 largo de MLK Jr Boulevard; via autobuses o carril de circulacidn

 Tuneles paralelos de exclusiva bidireccional a lo largo de
aproximadamente 3.2 millas, debajo Pratt Street
de Fremont Avenue, Lombard Street, * De acuerdo con las oportunidades de
Fleet Street y Boston Street desarrollo a lo largo de Inner Harbor = — T =
* Reutilizacion de carril exclusivo para Lombard Street (hacia el este) %;
autobuses y carril de circulacion L ‘ s w H
Ubicacién Sistema ferroviario A
de via de MDOT MTA | i | |
== Sobre superficie —@= Tren ligero : ] IR
=€ clcvada —@— Metro Sk | T iowl ' ons S— e ‘ e
= == TUnel 2 Trasbordo al tren ligero — — ——
() Posible estaciéon @ Trasbordo al metro L] | LEEEE TR B e & il el il - | ” [ _ treet Level
E :::Ta“‘j  Travel Lanes / Tumn L;::/ On-Street Parking ::::ﬂ':

Light Rail

(Tunnel with vehicles running in both directions)

_E_Belnw Crade

Sidewalk iy Seryat Travel Lanes / Light Rail Sidewalk
Parking/ Travel Station
Lane
(Width Varies) (Varies) (Varies) (Width Varies)

,5, Martin Luther King Jr.

BALTIMORE % _ | [
GONVENTIEN RS~ o TN
CENIER! "y 7 4 )
S INNER . 4 4 s

HARBOR

VARDS

} Shared-Use Path Buffer Light Rail
ries,

| {Width Varies) (Width Va

Medi | ne
. . ries I ; ri idth Viri
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= Trayectos y Tunel vs. Superficie: Factores para tomar en cuenta

Alternativa 1
Tuneles LRT

@)

Sidewalk| Bike Travel Lanes

7,

Alternativa 2A

LRT sobre superficie,
lado norte

| — !
.- f
3
e

— il
—— P’
=———a /1 n
T (.
‘sl | I
2Lk
]

Median/
Turn Lane

——— =

Sidewalk On-Street

Parking

Travel Lane

Turn Lane

Sidewalk

RED = LINE

Travel Lanes

Station

Eastern Avenue (hacia el este)

- t ir g | o ;
Jus | g 7, 7
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Light Rail

Travel Lanes

Wi

ﬁ

Sidewalk

Alternativa 2B
LRT sobre superficie,

lado sur

Bike |Sidewalk

GITY SPRINGS

g Dé sus

comentarios
Ubicacion Sistema ferroviario
de via de MDOT MTA
== Sobre superficie —@= Tren ligero
3=¢€ clcvads —@— Metro
=== Tunel € Trasbordo al tren ligero

() Posible estacion @ Trasbordo al metro

J1SIH31SIHD

&
S
S

— ®
EASTERNIAVE

AVMEYAINOSUILIVARS;

* Via exclusiva a lo largo de Eastern Ave y
Fleet St

e Convierte las calles en unidireccionales,
reutiliza un carril de circulacion y
mantiene el estacionamiento sobre un
lado de la calle, fuera de las zonas de las
estaciones
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e Tuneles paralelos de e VVias exclusivas

aproximadamente 3.2 millas, de LRT en
debajo de Fremont Avenue, parte central de
Lombard Street, Fleet Street y Boston St

Boston Street

e Entrada sur del tunel situada en
la parte central de Boston St
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= En el centro

Las alternativas sobre la superficie mejoraran la infrastructura de
transporte existente a lo largo del trayecto, incluyendo:

e Repavimentacion de las calles  Alumbrado publico
e Semaforos/sefializacion
* Accesibilidad segun ADA

 Drenaje y servicios publicos

* Instalaciones para bicicletas y
peatones

* Cruces peatonales

.: )
1 B -
: < o RSN L R T P
ML ik i T

Las alternativas sobre la superficie reutilizarian los carriles
exclusivos para autobuses existentes a lo largo del trayecto,

incluyendo:

 Alt 2A: Baltimore Street y Lombard Street
* Alt 2B: Pratt Street

La red de autobuses existente se modificaria para conectar mejor con la Linea
Roja y reducir la duplicacién del servicio.

RED = LINE
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Tunel vs. Superficie: Factores para tomar en cuenta

1

* Fleet Street se convertiria en una calle de un solo sentido hacia el este

Las alternativas sobre la superficie alterarian los patrones de
trafico a lo largo de Fleet Street y Eastern Avenue. Estos cambios

se producirian dentro de los limites de la alternativa especifica:

e Eastern Avenue se convertiria en una calle de un solo sentido hacia el oeste
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Las alternativas sobre la superficie tendrian un mayor impacto
sobre los estacionamientos

Posibles impactos sobre los estacionamientos entre President Street y Haven Street:
e Alt1:120-130 e Alt 2A: 620-690*%  Alt 2B: 380-410*

*El impacto incluye la reubicacién de 40-50 lugares con permiso residencial, donde sea posible

Se mantendrian los lugares de estacionamiento a un lado de Eastern Avenue y Fleet
Street, excepto cerca de las estaciones propuestas. El proyecto esta analizando la
posible instalacion de dos garajes de estacionamientos para reducir el impacto.
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= En el centro

El tiempo total del trayecto difiere entre las alternativas

Tunel vs. Superficie: Factores para tomar en cuenta

Hay tres factores que determinan el tiempo total del trayecto desde el origen hasta el destino:

0 Acceso a la estacion:
El tiempo que se tarda en
llegar caminando a la estacion

impacta considerablemente el g g

tiempo del desplazamiento.

Las alternativas sobre la ®

super.f|C|e ofrgcgn tres 1/4 milla 1/2 milla
estaciones adicionales, lo que se —

traduce en una menor distancia
entre estaciones y un menor
tiempo de recorrido a pie.

ap

%1/4 milla
e Llegar a la plataforma:

Las estaciones sobre la superficie son F
mas visibles y de mas facil acceso °o=="

Y, . ’
en comparacion con las estaciones '
subterraneas que requieren escaleras A R

@.--0

mecanicas y ascensores, como la
Alternativa 1, que anadiria 2.5 a 3
minutos (0 5 a 6 minutos si tanto la
estacion de origen como la del destino
son subterraneas).

De 4 a 7 minutos De 9 a 15 minutos
caminando caminando

o

% 1/2 milla

e Trasladarse en la Linea Roja:
La Alternativa1es
aproximadamente 7 minutos
mas rapida que otras
opciones entre la estacién
West Baltimore de MARC y |a
estacion Fells Point.

oM 24 w26
Tiempo de traslado en transporte publico (min.) —— @
Estacion MARC de West Baltimore a Fells Point 10-11 min. 17-18 min. 17-18 min.
Charles Center a Bayview 13-14 min. 18-19 min. 18-20 min.

RED = LINE 17

Mas del 60%

de los trayectos a lo largo del
corredor de la Linea Roja son de
menos de 2 millas.

Mas del 80%

los trayectos a lo largo del
corredor de la Linea Roja son de
menos de 4 millas.
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= En el centro
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RED = LINE

La Alternativa

2B conecta con el
Metro Ligero Central
existente. Esto
permitiria a MTA
compartir vehiculos
e instalaciones de
mantenimiento entre
las lineas.

El servicio de LRT
en pares viales

reduce la flexibilidad @
operativa en caso de
incidentes. Los trenes LRT
no podran cambiar de via
para mantener el servicio
y esto aumentaria la

necesidad de hacer puente
con servicio de autobuses.

Longitud de LRT que
circula en pares viales:

Alternativa 2A: 3.4 millas
Alternativa 2B: 0.9 millas
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Tunel vs. Superficie: Factores para tomar en cuenta
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Las alternativas sobre
la superficie ofrecen

tres estaciones
adicionales. Estas
mejoran el acceso

a los principales

destinos residenciales, de
entretenimiento y educativos,
como Heritage Crossing,
Lexington Market, National
Aqguarium, Power Plant

Live!, Pier Six Pavilion y Port

Discovery Children's Museum.

* Heritage Crossing
e Market Place
e Chester/Aliceanna

Las alternativas
sobre la superficie

son mas resistentes

al clima extremo y al
cambio climatico. La
ubicacion de las entradas
al tunel, los pozos de
ventilacion y los portales
hacen que el tunel sea
mas vulnerable a las
inundaciones durante
tormentas abundantes.




_ E n el Ce nt rO Consideraciones sobre la construccion

La construccion en las Alternativas 2A y 2B en 1_

superficie implicaria la construccion a lo largo de las '
calles existentes y cambio del sentido de circulacion:

 El montaje de las vias de LRT vy los trabajos de concreto se realizarian
segmento a segmento, pero en muchas ubicaciones simultaneamente.

* Se aplicarian medidas de mantenimiento de trafico adecuadas durante
la construccion a lo largo de vias existentes.

* La construccidon de LRT sobre la superficie seria comparable a la
construccion de una carretera tradicional, solo que con un tiempo de
construccion mas prolongado debido a métodos de construccién mas
especializados.

I

e Esta construccién adicional podria incluir:

+ Estaciones de transporte publico y estacionamiento

Manejo de aguas pluviales y reubicacion de servicios publicos
Cruces a nivel para intersecciones de calles y calzadas
Instalacion de cables aéreos (conocidos como catenaria)
Subestaciones de traccidon y otros sistemas de respaldo

st < " —— —

—e layven ;!nii._!“!}.'il“L

+ + + +
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_ E n el Ce nt rO Consideraciones sobre la construccion

E

La construccion del tunel en el centro de la ciudad (Alternativa 1)
implicaria aspectos de construccion alternativos sobre

la superficie, asi como algunos elementos que aumentarian la
complejidad, el riesgo, el costo y el tiempo del proyecto.

* Construccion de entradas de tunel para introducir y extraer la maquina de
perforacion de tunel (TBM, por sus siglas en inglés) en la parte central de
US 40 y en Boston St, respectivamente. El area de inicio de construccion
del tunel y de almacenamiento del equipo requeriria un espacio de
aproximadamente dos acres, asi como un manejo cuidadoso del ruido y el
polvo durante la construccién.

* Una vez iniciada la obra, una TBM empezaria a excavar de oeste a este,
funcionando 24 horas, 5 a 7 dias de la semana.

 El material excavado se transportaria a la zona oeste de la apertura
realizada para ser acarreado a otro lugar. Se emplearian controles de
ingenieria para tratar adecuadamente cualquier suelo contaminado.

e Las estaciones subterraneas y los pozos de ventilacion requeriran una
construccion de arriba hacia abajo con grandes excavaciones en la
via publica, importantes reubicaciones de servicios publicos y desvios
temporales del trafico.
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= Factores para tomar en cuenta en el sureste de Baltimore

Canton a Bayview

- |nterestatal
s [er10CAITI]

g Deée sus

comentarios
% 2 Una serie de posibles trayectos estan siendo evaluados en el lado este
oo | ", del corredor para responder al desarrollo de los ultimos 10 anos. Existen
MBARD ST = ] . Ve ’ ’ o o
: il : importantes obstaculos a traves de esta area que complican una conexion
s 2L MEDIGAL, GETER directa de la Linea Roja desde el sureste de Baltimore hasta Johns
T | Hopkins Bayview Campus.
GOUGH ST < % %
BANK ST %: 3 % % % % -
23 et EASTERN AVE
S, I : x 210 Esta zona ha tenido un significante crecimiento con desarrollos
sl - 2l residenciales y comerciales, directamente el el trayecto original
R de la Linea Roja
i | ; i FAIT AVE -% %
ﬂ Sen El crecimiento urbano continua en lotes desocupados lo que en
I E consecuencia reduce las opciones del trayecto sin tener impacto
P significativo
ODONNELL ST
*\%‘*\ - B S oo ele Tres sistemas ferroviarios activos, Norfolk Southern, CSX y Canton
\ Railroad, presentan barreras que requieren cruces a desnivel
\\\\i BOSTON ST
% % / e %
. g i Dos autopistas (1-895 e I-95) tambien presentan barreras que
PATAFSEO RIVER requieren enlaces a desnivel
"Alignment options and station locations under investigation RSN e w5 ¢
°!
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= Cuadro de medidas de efectividad

(5\ Alternativa 1 Alternativa 2A Alternativa 2B
Tuneles LRT LRT-Superficie norte LRT-Superficie sur

Promedio diario total de viajes previstos 33,000 - 35,500 29,500 - 31,500 28,500 - 30,000
Promedlo.dlarlo tot’al.de viajes previstos de personas en 12.000-13.500 11.500-12.500 11.000-12.000
hogares sin automovil
Nuevos viajes en transito 7,500 - 9,000 6,000 - 7,000 7,000 - 8,000
Acceso* a poblacion con discapacidades / de minorias / 13,500 / 10,900 / 16,200 15,000 / 12,900 / 18,600 14,200 / 11,700 / 17,500
de bajos ingresos
Acceso* a empleos / estudiantes / hogares 124,200 / 12,600 / 44,800 128,300 / 13,500 / 50,000 124,900 / 13,100 / 47,000

Security Square Mall a Bayview 44-47 mins 55-58 mins 56-59 mins
Tiempo de Security Square Mall = Charles Center 25-26 32-33 33-34
traslado
en Edmondson Village = Charles Center 16-17 19-20 20-21
vehiculo
(min) Estacion W. Baltimore de MARC - Fells Point 10-11 17-18 17-18

Charles Center - Bayview 13-14 18-19 18-19
Conexiones** con estaciones ferroviarias 4 6 5
Se conecte con LRT de Howard St No No Si
Costo de capital (ajustado por inflacion, en miles de i i i
milliones de dodlares) 8.2 - 39.0 4.8 - 35.3 4.7 - 35.1
Costo de capital anualizado ($/viaje) S21-$24 S16 - $18 S16 - $18
Costos de operacion y mantenimiento (S en 2024, en $58 8§53 854

millones de dolares)

*dentro de 1/2 milla de las estaciones **dentro de 1/4 milla de las estaciones

REDZLINE /V' DrMARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= ¢Que sigue? Seleccionando una Alternativa me———

El tren ligero (LRT) es el modo de transporte recomendado

para la Linea Roja de Baltimore, pero todavia deben tomarse Alternativa 1 Alternativa 2A Alternativa 2B
otras decisiones sobre los detalles del proyecto. El mapa a Tuneles LRT LRT sobre superficie, LRT sobre superficie,
continuacién muestra las zonas aun bajo revisidn, en las que lado norte lado sur

se estan evaluando las opciones de ingenieria y trayecto.

n E B n ¢Tanel vs. sobre la superficie?

Transportarse por el centro de la ciudad

¢Trayecto? ¢Tunel vs. sobre la éTrayecto? a nivel de calle o por debajo de ella ¢Trayecto? ¢Trayecto?
I-70 vs. Security Blvd  superficie? Opciones a lo largo . , Opciones a través Opciones para
Cooks Lane de US 40 ¢Trayecto: del sureste de conectar con
Baltimore St/Lombard St vs. Eastern Baltimore Bayview

Ave/Fleet St

2B (@) ==
1%

Harbor

UBICACION DE ViA: TIPOS DE ESTACION:
= Sobre superficie ®) Estaciones principales o
At puntos de transbordo

_: Elevada

@ Estaciones
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RED = LINE 23

MARYLAND TRANSIT ADMINISTRATION



= E| proceso de la Ley Nacional de Politica Publica Ambiental ==
(NEPA por sus siglas en ingles)

* El Congreso aprobd NEPA en 1969, requiriendo que las agencias lleven a cabo una evaluacién de las consecuencias ambientales de las acciones propuestas.
e MTA trabaja en colaboracion con FTA para preparar la Declaracion de Impacto Ambiental Suplemental (SEIS por sus siglas en inglés).

e Varias ordenes ejecutivas exigen a los organismos federales que reconozcan y aborden los posibles efectos desproporcionados y adversos de sus acciones
sobre las comunidades desfavorecidas, minorias y de bajos ingresos.

 La SEIS se basara en los analisis previos de NEPA y evaluara cambios en el medioambiente afectado y los impactos del proyecto, incluyendo cambios en
las operaciones, las normas vigentes, y los medios practicos para minmizar impactos negativos.

 La SEIS también incluira actividades de coordinacion, las recomendaciones de organismos federales, estatales y locales, y la participacion del publico.

Inicio del proceso NEPA

Publicacion de documento final

necesidad del proyecto » Utilizacién del propésito y la necesidad Registro de Decision

* Reuniones entre los organismos para evaluar las alternativas * Preparacion de la Declaracion de
locales y estatales para definir el * Andlisis de los impactos Irppacto Amb[ental Final (FEIS por sus
alcance del proyecto medioambientales de las alternativas siglas en inglés)

* Empezar a evaluar las alternativas e Publicacion de la decisién federal

~ -
~._‘__—

Recopilacion de datos Publicacion del documento sobre el medioambiente
e Analisis las condiciones existentes e Seleccion de la alternativa preferida
e Seleccién de estudios necesarios para obtener mas informacion e Publicacion de SEIS para recibir comentarios del publico
* Empezar a preparar la SEIS * Realizacion de audiencias publicas
e Analisis de comentarios recibidos

REDZLINE /V' DrMARYLAND DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
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= Proposito y necesidad de la Linea Roja de Baltimore s

e Después del relanzamiento de la Linea Roja de Baltimore en 2023 vy de la revisidn del anterior proposito y la necesidad se determiné que el
proposito y necesidad del proyecto descritos en el anterior andlisis de alternativas/la EIS borrador de 2008 y la EIS final de 2012, siguen
teniendo validez.

 El presente proposito y necesidad, basado en las necesidades de movilidad y desarrollo comunitario previamente estudiadas, también
actualiza y refleja las condiciones existentes, normas y enfoques vigentes; y la participacion publica.

Propdsito del proyecto | Proporcionar un servicio de transporte publico de alta frecuencia y capacidad en el corredor,
de forma que mejore la eficiencia del transporte; aumente el acceso a transporte publico cerca del lugar de trabajo

y los centros de actividad; mejore las conexiones entre las rutas de transporte ya existentes; ofrezca opciones de
transporte para los usuarios de este a oeste; y apoye el desarrollo econdmico y la revitalizacién de la comunidad.

Necesidad del proyecto | Las necesidades que siguen existiendo en el corredor analizado en este proyecto son:

 Tiempos eficientes en el transporte publico y mayor puntualidad para satisfacer las demandas de transporte actuales
y futuras.

e Acceso comodo en transporte publico a centros de trabajo y actividades, existentes y futuros.
* Opciones de transporte de alta capacidad para satisfacer las demandas de transporte actuales y futuras.

 Conexiones con los medios de transporte publicos existentes (incluyendo Central Light Rail, Metro, MARC vy la red de
autobuses).

Objetivos del proyecto | Respaldando el propdsito y la necesidad, MTA también ha determinado dos objetivos del proyecto:

 Apoyar la revitalizacion de las comunidades cercanas y las oportunidades de desarrollo econémico.

 Apoyar los objetivos regionales para mejorar la calidad del aire y fomentar el cuidado del medioambiente, |la
sostenibilidad y la resiliencia climatica.
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= Otros pl"OyeCtOS en el corredor me——————————

1 Remodelacion de Security Mall

Enfocado a transformar este centro
comercial subutilizado y convertirlo en
un dindmico nucleo comunitario con
restaurantes y espacios comerciales y
recreativos

Condado de Baltimore

MTA

5 Tren ligero

Modernizacién de la flota de trenes
ligeros de MTA sustituyendo las viejas
unidades en uso por vagones modernos
de piso bajo

Desarrollo privado

Downtown Rise &
remodelacion de Inner Harbor

Remodelacion propuesta para
transformar a Inner Harbor con nuevos
espacios residenciales, comerciales

y publicos

RED = LINE

Remplazo del tunel
Frederick Douglass

Construccion de un nuevo trayecto de
tanel como alternativo al viejo tunel de
Baltimore y Potomac

Analisis TOD de la estacion
West Baltimore de MARC

Enfocado al desarrollo orientado al
transporte publico cerca de la estacion
West Baltimore de MARC

4 West Baltimore United

Encaminado a promover las mejoras
pendientes y enlazar a las comunidades
separadas por la “Highway to Nowhere”
(“carretera sin destino”)

Amtrak MTA Ciudad de Baltimore
UBICACION DE ViA: TIPOS DE ESTACION:
== Sobre superficie Estaciones principales o
o At puntos de transbordo
Qs —? Elevada
Q@*\k% sxes Tonel @ Estaciones
Gwynns Falls {cpie’ _\94‘
W 'y
° Q
&0‘}@0 5 < 9 -@)
@?‘ \ o,@
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| Om=(28)
A\ *—0)- &
—C 2 :
2
Harbor f{'ﬁr
4
MTA Baltimore City MTA
7 Proyecto RAISE este-oeste 8 Baltimore Greenway Trail Analisis de acceso al este
y del condado de Baltimore
Enfocado a mejorar la infraestructura Una red de senderos a lo largo de 35 Estudio que evalua las opciones para
de transporte publico, peatonal y millas uniendo distintos barrios, lugares conectar en el extremo este de la
ciclista a lo largo de un corredor de 20 de interés cultural y espacios al aire libre Linea Roja
millas en Baltimore
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= Mantengase involucrado

Obtener mas informacion

Sitio web

Visitenos en
redlinemaryland.com

RED = LINE

Correo
electronico

Registrese para

actualizaciones
por correo
electronico

Sequir en contacto Compartir su opinion

LinkTree

Siganos en las
redes sociales

@redlinemaryland

27
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Llene una tarjeta
de comentarios o
enviela en linea

[=]

Envie un
comentario en linea en

redlinemaryland.com
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